Jak jsme k alejím přišli a jak o ně dnes přicházíme
(Nejen historické souvislosti vzniku a zániku alejí v našich zemích)
1. Úvod (Jak o aleje stále přicházíme)
- V úvodu bych chtěl upozornit na dva důležité aspekty současnosti v souvislosti s životem alejí, se kterými se společně s kolegy krajinářskými architekty dostáváme do styku stále častěji. 
- Jedna z těžkostí se zrodila na správě silnic. Stala se jí likvidace alejí a stromořadí podél komunikací. Našel se samozřejmě i důvod, respektive záminka: stromy byly nazvány překážkami silničního provozu a dle pravidla, že tyto se musejí odstraňovat, započalo nebývalé kácení. Zajímavý je fakt, že toto kácení se opřelo o určitou vzdálenost od komunikace – tento úsek je údajně nutné zachovat bez překážek – tedy v interpretaci správy silnic bez vegetace, respektive stromů. Ovšem úsek za touto promněnlivou délkou je zpravidla již v majetku osob soukromých a v případě obnovy alejí v bezpečných  vzdálenostech od komunikace by tedy nutně musela nastat složitá jednání s majiteli – s výsledkem více než nejistým. Paradoxní je přitom  fakt, že silniční vegetace je dle silničního zákona jmenována v kategorii  příslušenství komunikací, tudíž se stává její nezbytnou součástí.
- Tato situace se v současnosti opět vyhrotila. Těžkost mimo jiné spočívá dodnes i ve skutečnosti, že některé požadavky na kácení podél komunikací se zdály oprávněnými, zřídka, ale opravdu se objevily a objevují úseky, kde stromy podél velmi úzké komunikace výrazně stěžují bezkolizní průjezd automobilů a jsou příčinou smutných výsledků nehod. Opět se tedy jen potvrdilo, že jednoznačné pravidlo, zda kácet či ne, není možné učinit na základě jakéhokoli „paragrafu“, ale je nutné danou situaci individuálně odborně posoudit. A v této chvíli vzniká samozřejmě další otázka: Kdo je tou odpovědnou osobou, jež by takovýto posudek mohla vypracovat a nést za něj odpovědnost? – Tento problém ale budeme řešit až v samotném závěru.
- Česká republika vstoupila v rámci EU do tzv. plánovacího období 2007-2013. V tomto čase má možnost čerpat nemalé finanční prostředky z fondů Evropské unie. Dočasnost čerpání vyvolává obrovský tlak na co možná nejvyšší využití těchto peněz (nejvyšší nerovná se ovšem v tomto případě nejefektivnější, ale to už jsme u jiného tématu). V oblasti tvorby krajiny volné i městské dochází zcela přirozeně k potřebě obnovy mnoha území, jejichž vývoj se v několika posledních desetiletích buď výrazně zpomalil, nebo ve většině případů podlehl degradujícím tendencím. Nastává tedy nevyhnutelná změna současného stavu. A zároveň často nastává konfrontace dvou směrů: Na jedné straně lidé prosazují nepřiměřenou ochranu stávajícího stavu a na straně druhé jejich opozice často nesmyslně prosazuje záměr bez dlouhodobější perspektivy závislý pouze na finančních prostředcích plynoucích z pobídky. 
- A jak s touto situací souvisejí aleje? Právě aleje se staly v minulosti důležitým krajinotvorným prvkem pro rozčlenění krajiny (vývoj bude nastíněn v následujícím textu). V současnosti se dostáváme do situace, kdy mnoho těchto „stavebních prvků krajiny“ dosáhlo období svého rozpadu a je nutné je znovu vystavět. A zde narážíme na lidské vnímání času - jeho stálosti a proměn, zároveň na současnou tendenci společnosti získat vše pokud možno již včera, bez ohledu na generace budoucí. Na jedné straně prakticky nevnímáme pro člověka pomalý růst objemové hmoty stromů a je pro nás velmi těžké přijmout skutečnost delšího životního cyklu některých druhů stromů, který provází i několik lidských generací. Na straně druhé se nedokážeme smířit s okamžitou ztrátou našich „průvodců životem“. Stejně jako se lidé těžce loučí s náhlým odchodem svých blízkých, podobně vnímají i jakoukoli ztrátu stromů jako křivdu na nich samých. Zajímavé je, že mnohem menší emoce vyvolá odstranění, případně stavba nových budov, které mají často vyšší podíl na vizuální podobě krajiny. Abychom mohli opravdu objektivně zhodnotit nutnost ponechání alejí, či jejich odstranění s následnou obnovou, je nutné si uvědomit, že taktéž aleje jsou stavbami, i přestože jsou tvořeny živým materiálem.
- Pomocí zmíněných fondů vznikla spousta možností obnovy našeho životního prostoru. Často je možné díky přicházejícím financím docílit změny, která by bez těchto možností byla dlouhodobá či neuskutečnitelná. Záleží jen na zdařilém zpracování odborné části projektu, zda změna bude dlouhodobě pozitivní s odkazem pro generace následující.   
- Kácení alejí kolem silnic, odhlédneme – li od možných spekulací s prodejem dříví, je vyvolané často potřebou obnovy silnice. Kácení v dalších případech je často spojené s potřebou obnovy či změny funkce prostoru – parku, ulice, náměstí, sídliště, hřbitova apod.
Otázka tedy nestojí: Kácet či nekácet? 
- Ale obnovit aleje? - tedy zachovat je pro budoucí generace
- Či neobnovit aleje? - tedy buď je zachovat pouze pro současníky a nechat je dožít, nebo je odstranit natrvalo

- Z jakých důvodů? 
- A jakým způsobem?- možností je mnoho: postupně po segmentech či naráz, nebo např. zachovat jeden strom jako svědka dob minulých a další nové klasicky jednorázově dosadit 
- V okamžiku, kdy se dostaneme od otázky kácet či nekácet k rozhodnutí obnovit či zachovat, tak už kompetence přechází z občanských aktivit na odborníky, kteří situaci nejdříve zhodnotí z nejrůznějších hledisek – tedy zdravotního, kulturně – historického pohledu apod.. Následně by měl přijít odborník nový, který vytvoří syntézu těchto analytických názorů, dá jednotlivá hlediska na pomyslné misky vah a na základě své odbornosti rozhodne, které aspekty jsou převažující a vydá doporučení. Konečné rozhodnutí jako vždy závisí na příslušném správním orgánu. V současnosti však prozatím funguje jen princip dílčích rozhodnutí - posudků bez závěrečné syntézy, která by určila priority dané oblasti.  Z důvodu pochopení principů, které nás vedly k výše uvedenému názorovému postoji, uvedeme velmi stručný přehled základních pojmů a vývoje alejí především v naší zemi. 1
2. Historie alejí (Jak jsme k alejím přišli)
- ALEJ pochází z francouzského  „allee“ – tedy cesta, chůze, vycházka, někdy i chodba.  V přeneseném slova smyslu se tedy jedná o doprovod komunikace, cesty, pěšiny... 

- Mohlo by se zdát, že slovo STROMOŘADÍ tvoří pouze český ekvivalent slova alej, ale rozdíl zde přeci jenom je – stromořadí představuje řadu stromů, ale pouze jednu jednoduchou řadu a právě tímto se obě slova významově liší – alej je tedy min. dvouřadý vegetační doprovod cesty, zatímco stromořadí tvoří pouze jednoduchá linie stromů.

- Přestože jsou oba pojmy v běžné řeči někdy zaměňovány, na půdě úřední jsou chápány rozlišně už řadu let - zřetelnou odlišnost lze zaznamenat již v zákonu o povinnosti výsadby stromů kolem silnic z roku 1884: „Podél veškerých silnic říšských, zemských, okresních a obecních musejí býti aleje, anebo kde by nemohly býti, aspoň jednoduchá stromořadí…“. 
- Není snad člověka, kterému by dnes byla slova alej či stromořadí cizí – obvykle si představíme jednu či více řad stejně starých stromů vysázených v určitém sponu dle potřeb použité dřeviny. Dnes považujeme tento kulturní fenomén za samozřejmou součást naší krajiny, ale kde vlastně hledat kořeny a prazáklad jejich fyzického vzniku?

- Traduje se, že prvním architektonickým dílem člověka byla cesta, která na počátku našeho soužití se zemí pravděpodobně tvořila spojnici obživy a obydlí, jinak řečeno pramene a jeskyně, posléze se  k těmto dvěma cílům přidal třetí - božstvo. 2 O několik tisíc let později pak započalo velkorysé vysazování alejí podél cest (u nás spojené s dobou barokní a časem následujícím), ale cíle se prakticky nezměnily. Cesty již neodmyslitelně spojené s alejemi spojují opět tři základní místa našich životů -  obživu (statky) – obydlí (zámek) a božstvo (kostel). Prostřednictvím svého příjemného „klimatu“ nás provádí známou i neznámou krajinou k místům, která jsou pro nás již věky těmi nejdůležitějšími. 
- Aleje – tak, jak je typicky neznáme, jsou jistě záležitostí prastarou – jsou známé aleje sfing, sloupoví chrámů… a možná, že existovaly i aleje stromů, ale nedochovaly se.3 Náznaky alejí  můžeme nalézt již za Karla IV. ve 14.stol.. Jak známo Karel IV. u nás zavedl tzv. silné cesty o šířce 5m – tedy silnice a některé prameny zmiňují vysazování vegetace již kolem těchto komunikací. Nicméně k našim alejím měly tyto velmi daleko. Naopak z bezpečnostních důvodů, aby se lapkové neměli kde skrýt, byla na nepřehledných místech na dostřel pistole vegetace často odstraňována.4
- První zmínka o – řekněme - klasické aleji je zaznamenána již v 16. stol. - v renesanci, v době Rudolfa II.. Tehdy byla na císařův popud cesta mezi Pražským hradem (Lvím dvorem) skrz ulici Pod Kaštany a Zámečkem ve Stromovce (Královskou oborou) olemována alejí. Alej se bohužel nedochovala, neb byla zničena francouzkým vojskem v 18.stol.5, a tak si ji můžeme pouze představovat a hádat, jakého druhu stromu zde Rudolf použil. Dle názvu „Ulice pod kaštany“ – (později tak oblíbených) koňských kaštanů neboli jírovců, jiné prameny však uvádějí lípy. 

- Ale přejděme nyní již k době barokní, která u nás nastartovala nebývalou oblibu alejí, a zkusme se na tuto dobu podívat bez vypěstovaných předsudků jako na neobyčejně velkorysé období budování naší krajiny, jehož neodmyslitelnou součást tvoří i detailně promyšlené a systematicky utvářené linie alejí. Baroko pak můžeme uvidět jako: 
- „…velkorysou krajinnou revoluci, během níž se Čechy stále mění od země devastované třicetiletou válkou až po detailně a plánovitě budovanou kulturní krajinu.“ 6 

- „Barokní sloh přešel ke komponování celé krajiny. Baroko využívalo pro vyjádření principu jednoty spirituální a hmotové skutečnosti především osové souměrnosti jako nejvyššího vyjádření řádu. Osy vstoupily do krajiny…“ 7
- Aleje v této době „pohledově uzavřely cesty před okolní krajinou, zviditelnily je na velikou vzdálenost, ale nebránily průhledům do krajiny. Na šlechtické krajinářské aktivity navázala i církev při krajinářských kompozicích poutních míst.“ 8
- Jako již téměř klasické příklady komponování barokní krajiny, na níž se významně podílely aleje, můžeme uvést několik základních: Symbolem takto utvářené krajiny se zajisté stala čtyřřadá lipová tzv. „Valdštejnova alej“ údajně založená na jediný výstřel ze děla, dále například Lednicko – Valtická původně vysázená ze smrků, až později po zjištění neprosperity tohoto druhu obnovená ze stromů listnatých 9. Ale abychom neuváděli jen notoricky známe příklady: Méně známá, méně monumentální, více osobní je čtyřřadá alej vedoucí ke kapli Nejsvětější trojice v Rosicích u Brna. Člověk si na tomto místě plně uvědomí, jak tak pomalu kráčí křížovou cestou až na vrch ke kostelíku, že stromy mohou opravdu fyzicky tvořit bazilikální prostor, kde nás hlavní chrámovou lodí provede křížová cesta až k dominantě kaple – jednoduché a sugestivní. Podobné pocity můžeme paradoxně zažít např. i u zcela novodobé kaple v Ronchamp nedaleko německofrancouzských hranic – kopec, kaple, vše obklopené přírodou a my v prostoru venkovní části pod širým nebem…dýchá tu klid, přírodní řád, historie celých staletí…

- Obdobných míst je i v naší zemi nespočet – uvedu tedy ještě jedno velmi silné místo, které jsem poznal již v dětství a rád se sem vracíme i při našich toulkách alejemi: Je jím chudčická jírovcová alej. Stromy rytmicky postupují do velmi prudkého kopce, mezi stromy nás provází křížová cesta. Zdoláme-li úspěšně hůře přístupný terén, staneme na místě, kde kdysi stávala prastará kaple, kterou nechal Josef II. r. 1784 zbořit. 10 Dnes ji připomínají jen tři kříže a stromy vysázené do kruhu na místě bývalé stavby, skrz jejichž koruny je člověk opět symbolicky propojen s něčím nad měřítkem člověka i veškeré okolní krajiny.

- Dle V. Cílka mají stromy či aleje na místech takto úzce spjatých se spiritualitou ještě jeden význam – „ symbolický – jsou to jakoby sloupy, zastávky na cestě člověka, starozákonní proroci nebo sloupy výstražné.“ 11
- Uvedené příklady nám prezentují dvě základní hybné síly, jež zasahovaly v době barokní do tvorby krajiny, potažmo alejí. Tedy šlechtu a s ní spojenou mocenskou estetiku a církev a s ní spojenou církevní estetiku. Obě síly obdobným způsobem prezentují moc - posilují dominanty ať již církevní nebo světské, hrají si s perspektivou, využívají hry světla a stínu, příjemného klimatu korun stromů, jež nás dovedou až do „příbytku pána“. Alejí však v této době můžeme dojít pomyslně ještě dále: „Skrze stvořené přicházíme ke Stvořiteli – mocenská estetika je tedy v období baroka zjemnělá přítomností Boží.“ 12
- Na oficiální mocenskou estetiku reagovalo tzv. lidové krajinářství. Lidé z venkova začali sázet taktéž své aleje vedoucí k mlýnům, kovárnám, bělidlům apod.. Tyto aleje byly často z ovocných dřevin, nebyly vždy tak monumentální, ale přinášely hospodářský užitek. Zároveň jaksi mimoděk posilovaly, stejně jako hlavní kostra panství, orientaci v krajině, přinášely stín pocestným i koním a kromě užitku na podzim i zážitek z voňavých kvetoucích stromů.

- Příčiny tvorby tedy můžeme spatřovat v touze panství jaksi logicky uspořádat. Jedním z důsledků tvorby velkolepých koncepcí je pak fyzický rozkvět naší země prostřednictvím lidového krajinářství, dále velice dobrá orientace v krajině, o které se nám dnes může snad jenom zdát: „V baroku se nevídaně velkorysým způsobem použilo alejí k rozdělení krajiny, krajina se stává dokonale průchodnou, že v ní posléze bez mapy vandruje kocour Mikeš, Mácha, nebo Švejk.“ 13 Zkuste si dnes vyjít jinak než po silnicích. Vesnice a stavení spojené cestami s alejemi tak nezůstávají vedle krajiny, ale prostřednictvím alejí s krajinou srůstají, tvoří jeden organický, živoucí a fungující celek. V současné civilizované době se pak tento celek bohužel rozpadá na malé, sobě navzájem odcizené části, které komunikují jen velmi ztěžka – a my vytváříme nové ne zcela fungující sítě s biokoridory. Nebylo by tedy účelné zachovat nejdříve ty stávající a i je zapojit do sítě nové?

- Dalším důležitým důsledkem bylo jakési rozpohybování krajiny samé: „Plochá krajina je statická, setrvává sama v sobě, je takovým bezčasím. Ale v okamžiku, kdy touto monotónní krajinou vede cesta, nebo spíše alej, dostávám pohyb do té krajiny…ten přirozený…jak rychle jde člověk, nebo jak rychle jde zvíře a to jen proto, že na cestách se nestojí, ale po cestách se chodí. Chodit alejí není nuda, aleje jsou postaveny proto, aby se jimi dobře chodilo.“ 14 
- Komponování krajiny nezůstalo pouze vně sídla, aleje se nestaly pouhými spojnicemi důležitých míst – ale jako významné kompoziční prvky pronikly i do barokních zahrad a z nich pak do organismu města – urbanistická struktura dodnes vypovídá mnohé o pouti alejí z uzavřených prostor do městského prostředí k lidem, kde aleje ovlivnily tvorbu struktury města i jeho hygienické a klimatické podmínky. Ale to už jsme v jiné historii.
- Po baroku nastala nová etapa víry v člověka - v dostatečnost lidských sil. Spirituální pravidla ustoupila, nastal čas reforem – u nás neodmyslitelně spjatý se jmény Marie Terezie a později v plné míře s císařem Josefem II. „ V osvícenství (stejně jako v době barokní), „se krajina, její využívání a osídlení dostává do relativně harmonických a vyvážených vztahů hospodářských i ekologických. Je to v podstatě dlouhými staletími vytvářená a prověřená soustava života v krajině bez dodatkové energie fosilních paliv….síly člověka a přírody se na dané energetické úrovni ocitly v trvale udržitelném stavu“ 15 
- Aleje si i v této době udržely v krajině, jen se do jisté míry změnila jejich role. Krajina se romantizuje, aleje se již nepoužívají jako hlavní kompoziční prvek, ale jako prvek tvaroslovný. Současně se do popředí se dostávají více důvody praktické. Vysazování alejí bylo nakonec léta Páně 1752 uzákoněno z důvodů hospodářských, estetických, orientačních a bezpečnostních: „Podél veškerých silnic říšských, zemských, okresních a obecních musejí býti aleje, anebo kde by nemohly býti, aspoň jednoduchá stromořadí, vyjímajíc části, které vedou osadami s uzavřenými řadami domů neb lesy.“ 16
- K těm praktickým důvodům patří od nejstarších dob i důvody vojenské - strategické: Traduje se, že Napoleon Bonaparte nechával vysazovat pyramidální topoly z ryze taktických důvodů – rychle rostoucí dřeviny mu v poměrně krátké době 20 let pomáhaly při vojenských manévrech v orientaci v krajině. Nebyl to však jev ryze napoleonský, „Vysazování pro vojenské účely se objevilo již v 16. stol. v době krále Jindřicha II., který nařídil svým poddaným vysázet podél veřejných cest jilmy. Nevedl ho k tomu pouze záměr estetický, nýbrž také vojenský, protože jilmy měly poskytnout dříví na vozy a lafety děl. Nezdá se být pravděpodobné, že by byl selský lid k sázení jilmů nějak mobilizován, ale sloupovité aleje jilmů a topolů podél francouzských silnic se nakonec staly jevem stejně obvyklým jako početné oddíly čestné stráže doprovázející panovníka při vizitaci po jeho zemi.“ 17
- V našich zemích byly aleje taktéž využívány pro vojenské účely. Sloužily pro orientaci v krajině při vojenských mapováních. Současně bylo vojenským vysloužilcům dovoleno jíst spadlé ovoce ve všech alejích, kterými procházeli někdy i stovky kilometrů cestou domů z vojenských cvičení.
- Ale přejděme od praktična, velmi emotivní formou nás může do tehdejších dob zavést umění – přesněji díla krajinářských malířů. Jejich velmi těsné spojení s krajinou prezentuje výrok Antonína Slavíčka: „K dílu uměleckému je zapotřebí celého člověka – srostlého s tím vším, který má vše rád. Jinak je to polovičatá skizza turisty – flirt.“ 18 Dívejme se tedy a pozorujme proměny časů a porovnávejme se slavnými „plátny“. Domnívám se, že A.Slavíček vyjádřil to, co je nejnutnější, abychom dokázali s krajinou „poctivě“ komunikovat a nakládat.
- Obliba alejí se postupně ve větší míře přenáší i do sídel – zejména do městských ulic, kde ve dvacátém století sehraje důležitou roli jako hygienická obrana proti hluku, prachu a zplodinám, jimiž nás již brzy zamoří automobilová doprava.   

- I v první polovině dvacátého století stále pokračuje tvorba alejí, hlavně z důvodu využití ovoce  – zajímavé je, že je  tak vytvářena prakticky jediná záměrně zakládaná zeleň mimo les. 19
- V druhé polovině postupně dochází ke kolektivizaci, rozorávání polí, rušení cest a tímto vývojem berou za své i aleje.
- V „našem“ 21. století se začínáme ptát – k čemu jsou nám aleje dobré? Kde se vzaly, nejsou už jen pouhým svědkem událostí minulých, mají v naší nové době své místo? Z hrází rybníků zmizely, neb vodní zákon zakazuje vzrostlou zeleň na hrázích vysazovat20 – stromy prý hráze rozrušují svými kořeny. Aleje byly prohlášeny za nebezpečné pro řidiče a nazvány překážkami silničního provozu. Další často extrémní pohled je pak často přísně ochranářský – je třeba zachovávat staré aleje – ať to stojí, co to stojí.

- Objevují se však i snahy o jakési znovuzrození alejí – ať již podél cyklostezek či starých úvozových cest, kde se často vysazují staré ovocné odrůdy typické pro daný kraj – a to je činnost bezesporu bohulibá.
3. Budoucnost alejí  
- Jaká je tedy dnes budoucnost alejí a mají vůbec nějakou budoucnost? Společně s kolegy jsme se pokusili najít sedm důvodů, proč by nikdy z naší krajiny neměly zmizet:

1. aleje jsou esteticky podstatnou součástí krajiny

2. aleje jsou urbanisticky podstatnou součástí městské krajiny 

3. aleje jsou historicky podstatnou součástí paměti krajiny

4. aleje jsou psychologicky podstatnou součástí krajiny * 

5. aleje jsou ekologicky podstatnou součástí krajiny volné i městské
6. aleje jsou z hlediska bezpečnosti na silnicích podstatnou součástí krajiny **
7. aleje jsou z hlediska orientace v krajině podstatnou součástí krajiny
* V souvislosti s krajináři se mluví o pojetí krajiny „jako o stavu duše, kdy je právě krajina (už od romantiků) nejlépe schopná vyjádřit vnitřní stav člověka. Současně je zde přítomen i zvláštní stav nitra člověka ke krajině, kdy právě krajina člověka ladí do určité psychologické polohy.“
** dle něměckých studií jsou na silnicích lemovaných alejemi řidiči pozornější a jezdí pomaleji
- A kromě uvedených důvodů:
Aleje nám poskytují stín „voní, zní šuměním stromů a zpěvem ptáků, vstupujeme do nich jako do vzpomínek, jsou nejenom součástí krajiny, ale i architektury… a bez alejí by se nám jistě zdály i jiné sny.“ 21
- Veškeré uvedené důvody směřují k přání, abychom se nedostali nazpět do dob, kdy Charles Burney popisuje naši zem ve svém Hudebním cestopisu 18.věku náslejícími slovy: „Krajina je plochá, holá a nepříjemná na pohled téměř po celou cestu Rakouskem, Moravou a přes Čechy až do Prahy, jejíž poloha i okolí jsou velmi krásné.“ 22
- A jakým způsobem tedy přistoupit k problematice obnovy alejí: Na začátek si půjčím slova Jiřího Fialy: „Chybovat je lidské. Po chybě nastoupí pochybnost. Po-chybování je – či má být – zpytováním svědomí, hlubinnou analýzou příčiny chyby.“ 23
- Po provedení analýzy dosavadních postupů a  posouzení veškerých zkušeností z praktického života krajinářského architekta, který se zákonitě čas od času dostane k tomuto problému v různých situacích, jsme dospěli společně s kolegy z dnes již pracovní skupiny představenstva „ krajinářská architektura“ k následujícímu závěru, který jsme mohli prezentovat jako oficiální stanovisko ČKA uvedené v závěru článku. 
možné Postupy a postřehy pro udržitelnost a rozvoj vegetace ve veřejných prostranstvích včetně stromořadí a alejí 

- Případy ve volné krajině je nutno posuzovat dle jiných kritérií než případy v městské krajině a to od návrhu výsadeb, přes údržbu až po jejich ochranu. Ve městě je kladen větší důraz na estetické a architektonické aspekty, tvorba je zde výrazně ovlivněna extrémními podmínkami pro život rostlin. Ve volné krajině a na venkově vzniká nutnost respektovat místní přírodní, historické, sociální vazby a podmínky. Největší důraz by měl být kladen na výběr rostlinného sortimentu plně respektujícího přirozený charakter dané lokality, tím by se mělo omezit zavlékání městských a „zahrádkářských“ typů vegetace do prostředí venkova.   

- Při zakládání nových vegetačních prvků (včetně alejí) se vítá spolupráce s místními lidmi z důvodu výchovy jejich pocitu sounáležitosti se „svým“ prostředím. Běžní lidé, kteří se zapojí do těchto projektů musí být ovšem vedeni odborníky (nejen z oblasti komunitního plánování, ale především odborníky přes krajinářskou architekturu a urbanismus), což je v současnosti ve většině případů opomíjeno.

- Projekty by měly být tvořeny přímo nebo pod vedením autorizované osoby (pro jednotlivé činnosti charakterizovány dle zákona č.360 o výkonu povolání autorizovaných architektů se specializací pro obory: územního plánování a krajinářská architektura), neboť dle § 12 odpovídá autorizovaná osoba za odbornou úroveň výkonu vybraných činností a dalších odborných činností, pro které jí byla udělena autorizace.  Dokumenty zpracované autorizovanou osobou (s otiskem razítka se státním znakem České republiky) se stávají pro úřední účely veřejnými listinami. Kvalita a nepodjatost zmíněných osob je podpořena § 20: za závažné nebo opětovné porušení povinností autorizované osoby komora této osobě uloží disciplinární opatření.  

- Cílem nastíněného postupu je jasné vymezení vymahatelné odpovědnosti za kvalitu navrhovaných opatření jak v projektu, tak v odborných posudcích a následné účelné vynaložení veřejných prostředků na realizaci projektů. 

- V systému zajišťování odborných posudků (v rámci tvorby krajiny pro orgány správních řízení), např. povolení kácení či doporučení a určení náhradních výsadeb, je nutné přistupovat ke každému případu individuálně. Nelze doporučit řešení pomocí metodik, protože někde převažují aspekty historické, jinde přírodní. Městské prostředí má své specifické mikroklima atd..
- Z výše uvedených důvodů je nutné, aby obsahovou stránku doporučení pro rozhodnutí vypracovávaly nezávislé a odborně způsobilé osoby, kterými jsou v právním prostředí ČR: osoby způsobilé z hlediska tvorby krajiny. V ČR se jedná o osoby, které mají udělenu autorizaci v oboru krajinářská architektura a vykonávají činnost na základě zákona 360 - O výkonu povolání autorizovaných osob. Odborná způsobilost těchto osob je zárukou objektivního zhodnocení všech aspektů, které do problému vstupují: zajišťují posouzení od specialistů různých oborů (dendrologie, památková péče, krajinné inženýrství pedologie, ochrana přírody, bezpečnost silničního provozu, dopravního inženýrství atd. dle potřeby) a následně společně se svými poznatky vytvoří syntézu (odborný posudek), za který nesou odpovědnost a jsou schopni v případě potřeby svůj postup a výsledek obhájit.

- Silniční aleje jsou kapitolou specifickou, u níž by měl být kladen zvláštní důraz na systém zajištění údržby, ochrany a obnovy. Opět vzniká nutnost obnovit správce silniční zeleně (kteří byli z nedostatku financí zrušeni). Na každé krajské správě by měl existovat odborně způsobilý vedoucí, jehož náplní by byl dohled nad údržbou a obnovou silniční zeleně. Zásahy do stromů by mohli provádět pouze specialisté (např. arboristé) nebo odborně zaškolení pracovníci. Měly by být obnoveny „plány péče“, do kterých by spadaly – výsadba, obnova stromořadí a alejí a jejich průběžná výchova, bez které není možné provádět ořezy dospělých jedinců, aniž bychom je výrazně poškodili.
- Pokusili jsem se nastínit možný návrh postupů s důrazem na osobní odpovědnost a individuální přístup, návrh je pouze zkratkovitý a měl by být dále rozpracován. Výsledný návrh by bylo účelné zakotvit do právního prostředí ČR za využití nástroje územního plánování a stavebního řádu.  1   

Stanovisko ČKA k záměru vykácet aleje podél pozemních komunikací 

V souladu se svými dlouhodobě sledovanými cíli a postoji k péči o krajinu v urbanizovaném prostředí i mimo něj, jakožto součásti kulturního dědictví, vydává Česká komora architektů k současnému záměru vlastníků a správců alejí stromořadí podél silnic I., II. a III. třídy toto stanovisko: 

Datum vydání: 12.03.2009 Datum aktualizace: 12.02.2010 

Záměr vykácet aleje stromořadí podél silnic I., II. a III. třídy 

a) odporuje cílům tvorby a ochrany krajiny jakožto součásti kulturního dědictví i živé součásti přírodního prostředí tohoto státu a účelově zneužívá jednostranného pohledu na základě zavádějících statistických údajů; 

b) postrádá věrohodné analytické podklady a svojí plošností znemožňuje kvalifikované individuální posouzení odbornou i laickou veřejností, jakož i řádné posouzení a vyhodnocení důsledků každého jednotlivého záměru dotčenými správními úřady pečujícími o přírodní i kulturní prostředí vždy v každém jednotlivém případu; 

c) postrádá kvalifikované komplexní a odůvodněné návrhy konkrétních řešení, vypracované odborně způsobilými osobami, které by byly schopny na základě své kvalifikace zajistit soulad všech podstatných hledisek péče o přírodu, krajinu i požadavky bezpečnosti provozu v rámci jednotlivých případů, a projednání těchto návrhů s širší odbornou i laickou veřejností a odpovědnými správními úřady. 

Postup zodpovědných dopravních správních úřadů a Policie ČR, jakož i dalších spoluodpovědných orgánů veřejné správy v této věci je nesprávný a poškozující celostní přístup k hodnotám naší krajiny a kulturního dědictví. Prohlášení, že za pokácené stromy budou vysazeny náhrady v prostorech například NP a CHKO ŠUMAVA v jejich desetinásobném počtu, je – žel – jen smutným důkazem zásadního nepochopení hodnoty alejí a stromořadí pro krajinné a urbánní prostředí České republiky. Hodnota těchto alejí a stromořadí je neoddělitelně spjata s konkrétními místy a regiony a nelze ji odvozovat zdeúředně od ceny jednotlivých stromů bez přihlédnutí k širším krajinným a urbánním souvislostem. Nelze je proto nahrazovat výsadbou v jiném místě naší republiky. Alej jako krajinářský fenomén je příznakem kulturní a civilizační úrovně národa, identifikačním faktorem vztahu člověka a společenství ke krajinnému i urbánnímu prostředí – ke krajině a městu, či venkovu. Je také významným architektonickým prvkem, orientační prvkem v krajině, funkčním prvkem systému ekologické stability, biotopem, součástí místního mikroklimatu a plní i mnohé další funkce. Je mimo pochybnost, že i aleje a stromořadí stárnou, je nutno o ně pečovat a nahrazovat dožilé stromy novými. Nelze tak ovšem činit plošně a nediferencovaně. Alej je nutno nahlížet individuálně, protože v úvahu musí být brána také její kladná funkce v systému dopravy a bezpečnosti silničního provozu – funkce větrolamu, slunolamu, zábrany tvorby sněhových jazyků, orientace, psychologického působení na chování řidičů pro zpomalení rychlosti na komunikacích a podobně. I v konkrétních případech převažujícího zájmu ochrany bezpečnosti silničního provozu musí být zvážena všechna v úvahu přicházející opatření včetně opatření technických a organizačních, než je a bude využito možnosti vykácení alejí a stromořadí. 

Česká komora architektů jakožto samosprávný orgán profesní samosprávy a součást systému veřejné správy s přeneseným výkonem státní správy v dohledu nad výkonem činnosti autorizovaných osob na úseku architektury, urbanismu a krajinářské architektury, které je zákonem svěřena též péče o stavební kulturu, o kulturu utváření prostředí a spolupůsobnost při ochraně veřejných zájmů v oblasti výstavby, architektury, územního plánování a krajinářské architektury [§ 23 odst. 6 písm. a) a b) zákona č. 360/1992 Sb.] nabádá všechny orgány veřejné správy, aby při přijímání obecně závazných právních předpisů, nařízení a správních rozhodnutí nezanedbaly 
- jejich vliv a důsledky pro kvalitu městského a venkovského prostředí, architektury, urbanismu a krajiny, 
- zájmy na zachování bohatosti a rozmanitosti architektonického dědictví krajiny a urbánního prostředí, 
- význam odkazu minulých generací a námi zhodnocených příštím generacím, a to především při zachování a rozvoji urbánního prostředí a architektury, stejně tak jako zachování a rozvoji živého a bohatého prostředí přírodně-krajinného v jeho celistvosti. 

Pro tyto účely požadujeme, aby jakákoliv rozhodnutí o zásazích do přírodního prostředí a krajiny, zejména v souvislosti s kácením alejí a stromořadí, vycházela z kvalifikovaně připravených podkladů a návrhů řešení, vždy řádně odůvodněných a zvážených v širších krajinných a urbánních souvislostech. 


Z pověření představenstva České komory architektů 


Ing. arch. Dalibor Borák 
předseda 
České komory architektů 

V Praze 12. března 2009

· Tak tedy: „Ať žijí aleje v naší zemi!“

Ve Velkém Meziříčí, duben 2010
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